
本期引言： 

随赛轮股份（601058.SH）即将上市，A 股市场轮胎公司将达到 7 家。本期车闻天下将

为您简要介绍汽车轮胎的基础知识，国内外轮胎行业产销情况和主要轮胎生产企业等，希

望能为您了解轮胎和轮胎行业提供帮助。 

 

 

轮胎基础知识 

轮胎的主要作用是支承汽车的质量，承受路面传来的各种载荷的作用。按照轮胎内空气

压力大小划分，可分为高压胎（0.5-0.7MPa）、低压胎（0.2-0.5MPa）和超低压胎（0.2MPa

以下）；按照有无内胎分类，可分为有内胎轮胎和无内胎轮胎；按照胎体帘布层结构分类，

可分为斜交胎和子午胎。 

 

 

图 1：轮胎的主要功能 

  

 

资料来源：互联网 

 

 

斜交胎和子午胎 

在上市公司的年报和分析报告中，我们经常听到斜交胎和子午胎的说法。简而言之，斜

交胎是指轮胎中心线与帘线排列呈 35°的轮胎，目前主要用于低速车辆和载重车辆，往往

有内胎；而子午胎是指轮胎中心线与帘线排列呈 90°的轮胎，目前主要用于乘用车，往往

无内胎。 



图 2：斜交胎与子午胎结构比较 

 

资料来源：互联网 

 

 

斜交轮胎主要有胎面、帘布层、缓冲层和胎圈组成。普通斜交轮胎的帘布层和缓冲层各

相邻层帘线交叉，且与胎面中心线呈 35 度角排列。 

子午胎是指胎体帘布层中从一个胎圈到另一个胎圈的帘线与胎面中心线大体呈 90°角

排列的充气轮胎。子午胎的结构特征主要表现在带束层是主要受力部件。带束层与胎体帘线

成一个较大角度（70－80）排列，胎体帘线与带束层帘线从三个方向交叉构成无数个三角形

网格结构。因此，胎冠刚度比斜交胎高，帘布层数比斜交胎少，胎侧比斜交胎柔软，重量较

轻。子午胎比斜交胎耐磨，节油，并具有良好的缓冲性能和高速性能等特点。 

子午胎与斜交胎相比，除了胎面与胎侧过渡区及胎圈附近易产生裂口，从而对材料及制

造技术要求很高，导致制造成本较高以外，性能方面整体优势明显： 

  耐磨性更好：因子午胎胎冠有钢丝带束层，轮胎使用中花纹块的蠕动比斜交胎小，所

以子午胎的耐磨性优于斜交胎。 

牵引力及制动力保持性好：子午胎胎侧很柔软，着地面压力分布均匀，且子午胎行驶面

宽度较斜交胎宽，所以能保持最优异的牵引力及制动力。 

高速性及耐久性：轮胎的高速及耐久性能与轮胎行驶中胎体的摩擦生热有很大关系。轮

胎高速行驶过程中。胎面与路面之间的摩擦及帘布层之间摩擦产生的热量，造成各部件脱离，

因子午胎在胎面下有钢丝带束，层且胎体厚度较斜交胎薄，所以子午胎的高速及耐久性优于

斜交胎， 

燃油经济性特性：轮胎行驶时的阻力主要因内部摩擦而产生，而且一般随载荷的大小及

速度的快慢而按比例变化，子午胎因有钢丝带束层对胎面的位移有抑制作用，加上柔软的胎

侧使产生的滞后损失比斜交胎小，所以子午胎节油。 

转弯特性及乘车舒适感：子午胎能保持稳定的接地面积，且胎侧较柔软，所以转弯性能

及乘车舒适感优于斜交胎。 

 耐冲击性：子午胎的耐冲击性能因使用钢丝带束层较斜交胎差，并且经过凹凸不平道

路时，胎侧部分变形大，斜交胎胎侧较硬，所以变形小。 



轮胎的花纹 

不同轮胎表面经常可以见到不同的花纹，花纹不仅是轮胎外观漂亮与否的决定因素，而

且更关系到是否能够充分发挥轮胎的牵引、制动、转弯、排水及噪音等性能。它主要由花纹

沟、花纹块及节距等构成。随着轮胎发展的百余年的历史，现已存在难以计数的花纹形状，

但是大体上可以分成如下几大类： 

 

 

表 1：不同轮胎花纹及优缺点比较 

  
花纹

名称 
花纹方向 花纹图案 优点 缺点 适用范围 

1 
条形

花纹 

花纹沟方向与圆

周方向一致 
 

 

 

  

低滚动阻力，不易侧滑，可以

提供良好的操纵稳定性能，由

于行驶过程中产生的量低，可

以显示良好的高速性能低噪

音，提供良好的驾乘舒适感。 

较差的制动性能和湿地稳定

性能，而且在负荷下容易出现

开裂现象。 

良好路面，货车及巴士前轮。 

2 
羊角

花纹 

花纹沟方向与圆

周方向垂直 

 

良好的制动及操纵性能，良好

的牵引性能。 

高速行驶时的噪音较大，由于

滚动阻力大的原因， 不适合

于进行高速行驶。 

行驶于较差路面的自卸车，工

业车辆以及巴士后轮。 

3 
复合

花纹 

综合条形及羊角

花纹的特点 

 

胎面中央的条形花纹，提供了

良好的操纵性能并防止侧

滑。 胎面肩部的羊角花纹，

提供了良好的牵引性能和制

动性能。 

  

适用于各种包装及非包装路

面，主要装在货车及巴士的前

后轮。 

4 
块状

花纹 

花纹沟之间都相

互连接，呈独立的

花纹块结构 
 

优越的制动及操纵性能，雪地

及湿路上优越的操控 及稳定

性能，雨天时良好的排水性能 

独立的花纹块结构，耐磨性能

较差 

轿车用全天候及雪地轮胎，商

用车后轮 

5 

不对

称花

纹 

胎面左右两侧花

纹形状不同 

 

由于其增大了转弯时外侧花

纹的着地压力，极大地提高了

高速转弯性能，并补足了外侧

花纹的耐磨性能 

必须注意轮胎的正确安装方

向 
竞技用车及高性能车辆 

6 

单导

向花

纹 

花纹沟之间都相

互连接，呈独立的

花纹块结构 
 

卓越的制动性能，极佳的排水

性能，雨天优秀的稳定性能，

适合于高速行驶 

轮胎的安装位置必须要与行

驶方向相同 
高速轿车用轮胎 

资料来源：互联网 

 

 

http://photo.blog.sina.com.cn/showpic.html


除了上述主要常规类型外，还有雪季专用的冬季轮胎，区别在于表面的花纹更丰富，摩

擦力更好，另外轮胎的质地更软，能够在低温下仍然保持良好的弹性，比较适合中国北方长

时间维持零度以下低温，路面积雪难化的城镇和公路。 

 

 

轮胎的标识 

在轮胎的侧面，我们经常可以看到不同的数字和字母，一般说来，这些内容蕴含了下面

的信息：轮胎生产厂商（品牌）、轮胎规格、载重指数、内外侧标识、3C 认证标识、轮胎

花纹名称等。 



图 3：轮胎规格的表示方法 

 

资料来源：互联网 

 

 

在轮胎外侧面或者汽车配置单中，我们也经常看到类似 215/55 R16 这样的信息，实际

上这是根据 ISO 标准表示的轮胎规格，其中，215 代表轮胎宽度为 215 毫米，55 代表扁平

率为 55%（即轮胎断面高与断面宽的比值），R 代表子午胎，16 代表轮辋的直径为 16 英寸。

具体标准可以参考 GB/T 6326-2005《轮胎术语及其定义》。 

一般来说，对于同一款车，轮胎宽度越大，则抓地性能越好，汽车刹车距离越短，同时

转向性能也越好，但是减震能力会变差，滚动阻力也会变大导致油耗偏高；扁平率越大，则

轮胎的高速性能越好；轮辋直径大小更多的影响外观，一般轮辋直径较大的铝合金轮毂看起

来更美观，但价格更高。所以跑车往往是轮胎宽度较大的扁平胎，而且轮辋直径也较大，如

245/45 R18 的轮胎，家用经济型车处于成本考虑，轮胎宽度较小，扁平率较低，轮辋尺寸也

较小，如 195/55 R14 的轮胎。 

 

 

图 4：轮胎规格的表示方法（详细） 

 

资料来源：互联网 



 

 

轮胎的结构 

轮胎主要有胎面、胎侧、帘布层等组成。 



图 5：轮胎主要结构 

 

资料来源：互联网 

 

 

  胎面（直接和路面接触的部分）：厚橡胶层为胎面与路面间提供了界面。耐磨橡胶可

以保护胎体和带束层断裂和影响，延长行驶寿命。 

  胎肩（轮胎肩状突出部位）：胎肩位于胎面与胎侧之间，肩部橡胶最厚，因此，该设

计必须允许轮胎在行驶过程中产生的热量容易扩散。 

  胎侧（轮胎的侧面）：这部分位于肩部和胎圈之间，具有良好弹性的胎侧保护着胎体，

并提升驾驶体验。轮胎的型号、尺寸、结构、模型、生产公司，产品名及各种特征

都将在此进行说明。 

  胎圈（直接和轮辋接触的部分）：胎圈把轮胎附在轮辋上，在接口处包覆帘布。胎圈

由胎圈钢丝，胎圈，胎圈包布和其他零件组成。胎圈的设计一般是能够胎圈紧凑地

绕着轮辋，并保证万一气压突然膨胀时，轮胎也不会脱离轮辋。 

  胎体（轮胎结构）：作为轮胎最重要的结构，整个内层帘布被称为胎体。胎体的主要

作用是维持气压，垂直负荷同时吸收震动。 

  缓冲层或带束层（位于胎面与胎体之间）：缓冲层是位于胎面与胎体之间的一个帘布

层，用以保护斜交轮胎的胎体。缓冲层可减少震动，防止断裂或防止直接来自于胎

体对胎面的伤害，同时也能防止橡胶层与胎体之间的断裂。 

  带束层：是子午线轮胎或带束斜交轮胎的胎面与胎体之间的一个强化层。它的功能与

缓冲层相似，通过紧紧包裹胎体，以增加胎面的刚性。 

  内部衬里：内部衬里是由一层橡胶组成，它可以防止气体扩散并代替轮胎内部的内胎。

内部衬里一般由一种被称为丁基橡胶的合成橡胶或聚异戊二烯的各种橡胶组成，内

部衬里可保持轮胎内部的气体。 

 

 

全球轮胎市场 



全球轮胎销售额近 6 年振荡上行，从 2005 年的 1110 亿美元增长到 2010 年约 1170 亿美

元，复合增长率约为 1%。 

 

 

图 6：全球轮胎营业额 

 

资料来源：Datamonitor 2010 

 

 

亚洲已经成为全球主要的轮胎产地，而北美、西欧等发达国家的生产则由于环境污染和

人力成本问题转移至中国等亚洲发展中国家。 

 

 

图 7：全球轮胎产销比较（2009） 

 

资料来源：Euromonitor 



 

 

2010 年全球前 12 名的轮胎企业分别是：普利司通、米其林、固特异、大陆、倍耐力、

住友、韩泰、横滨、库珀、玛吉斯、东洋、锦湖。从 2005-2009 年的复合增长率来看，韩泰

轮胎最高，达到 11%，固特异则负增长 1.5%。 



图 8：全球 Top12 轮胎企业营业额 

 

资料来源：MTD 

 

 

图 9：主要轮胎公司股价走势 

 

资料来源：Bloomberg 

 

 

国内轮胎市场 



我国 2010 年轮胎产量达到 4.43 亿条，同比增长 15.1%，其中子午胎产量达 3.64 亿条，

占比提升至 82%。 

 

 

图 10：我国轮胎和子午胎产量 

 

资料来源：橡胶工业协会           注：2011 年数据为橡胶工业协会预测 

 

 

从销售额看，我国有 11 家企业进入全球轮胎 50 强，其中 7 家位于山东。其中，中策橡

胶排名全国首位，全球第 13 位，营业额达到 21.3 亿美元。 

 

 

表 2：中国进入全球 50 强的轮胎企业（2009 年） 

国

内

排

名 

全球排名 公司 销售额（百万美元） 最佳轮胎品牌 

1 13 中策橡胶 2,126 朝阳 

2 15 三角轮胎 1,767 三角 

3 16 玲珑轮胎 1,467 玲珑 

4 19 双钱股份 1,156 双钱 

5 23 青岛双星 939 双星 

6 25 风神轮胎 876 风神 

7 31 贵州轮胎 617 Advance 

8 33 兴源轮胎 615 华鲁 

9 35 盛泰橡胶 589 AAA Tire 

10 38 泸河集团 530 泸河 

11 41 万达宝通轮胎 435 宝通 



资料来源：橡胶工业协会 

 

 

对比国外轮胎企业成本构成，我国轮胎企业人力成本显著低于国外水平，但由于斜交胎

和工程类子午胎的比例显著高于国外，所以成本结构差异较大，天然橡胶占成本的比例显著

高于国外。橡胶成本占比超过 50%意味着轮胎企业的盈利主要与胶价相关，与销量的相关

度反而相比较小。 



图 11：国内外轮胎企业的成本构成对比 

 

资料来源：Tire Business 

 

 

我国自主轮胎企业的竞争优势主要体现在商用车轮胎上，因为一是商用车轮胎还有部分

斜交胎，在国外已经基本淘汰；二是国内轮胎成本和售价均低于外资企业；三是国内商用车，

尤其是重卡超载严重，国外轮胎无法满足国内需求。基于上述原因，在商用车轮胎领域自主

企业不仅占据了国内绝大部分 OE 和 AM 市场，还出口到国外的 OE 和 AM 市场。 

在乘用车用半钢子午胎领域，外资企业占据了主流。绝大多数跨国轮胎巨头都在中国设

立了子公司进行本地化生产，甚至部分产品返销回本土。根据目前国内乘用车子午胎的竞争

格局，可以将国内的自主/外资轮胎企业分为三个梯队： 

第一梯队有三大轮胎巨头米其林、固特异及普利司通，几乎垄断高端市场； 

第二梯队主要是日韩品牌，尤其是韩泰和锦湖在自主品牌中低端领域的市场份额较高，

市场份额不断增大； 

自主轮胎企业则属于第三梯队，涉足少量 OE 市场和售后市场。 

目前无论是外资企业，还是自主企业都在大规模扩建乘用车半钢子午胎的产能，可能引

发行业产能过剩。根据媒体的报道，米其林、普利司通等外资企业和中策、中化等国内企业

都在大幅扩张产能，据不完全统计未来 2-3 年新增的产能在 1.8 亿条半钢胎和 5000 万条全

钢胎以上。2010 年我国轮胎的产量为 4.4 亿条，未来 2-3 年新增的产能超过 2010 年产量的

50%，而近三年我国轮胎产量的平均增速接近 10%，需要关注行业产能过剩可能导致价格战

的风险。 

 

 

表 3：未来 2-3 年主要轮胎厂家扩产规模规划汇总 

公司 投资额 地点 半钢胎（万条） 全钢胎（万条） 

米其林 10 亿美元 沈阳 1,000 180 

普利司通 
2 亿美元 天津     

0.98 亿美元 无锡 150   

固特异 7.47 亿美元 大连 640 100 



公司 投资额 地点 半钢胎（万条） 全钢胎（万条） 

大陆 6 亿欧元 合肥 1,600 200 

住友 267 亿日元 长沙 1,000   

正新（台资） 10 亿美元 重庆 800 200 

耐克森 2.6 亿美元 青岛 1,000   

森麒麟 6.5 亿美元 青岛 1,200 400 

永裕国际（香港） 40 亿港币 文登   1,200 

中策 
  下沙 1,380 100 

50 亿元 浙江桐乡     

中化桂林 50 亿元 桂林 1,000 300 

延长石油集团 48 亿元 咸阳 1,600 400 

风神 10 亿元 焦作 500 15 

河南好友 192.亿元   1,000   

德瑞宝 23 亿元     600 

黄海 5 亿元 青岛 500   

三角 7 亿元     150 

玲珑     1,200   

山东盛泰 3 亿元   600 260 

山东金宇     700 70 

山东万达     1,500 80 

山东兴源       250 

山东恒宇     500 150 

山东八一       120 

山东骏国 6.48 亿元   300 200 

山东沃森 75 亿元 广饶   350 

合计     18,170 5,325 

资料来源：盖世汽车网，和讯网等媒体报道 

 


